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Bakgrund

Syfte

Byggnadsndmnden i Goteborg har gett stadsbyggnadskontoret i uppgift att ta fram en ny
detaljplan for omradet kring Opaltorget i Tynnered. Forslaget innebér att gora det mdjligt
att uppfora cirka 200 bostdder med en BTA pa 2000 kvadratmeter utmed Rubingatan pé
en plats som idag dr naturmark, se Figur 1.

’

L

Figur 1. Utformningsforslag for bostdder vid Rubingatan’.

P& uppdrag av Trafikkontoret Goteborgs Stad har COWI upprittat ett trafik- och
utformningsforslag som skall anvidndas som underlag till den nya detaljplanen. Syftet
med detta trafik- och utformningsforslag ar att ersitta det befintliga trafikforslaget
(2262/09) fran detaljplan Opaltorget pa grund av dndringar i exploateringsskisser. De
delar som berdrs ér utformningen av Rubingatan dér justeringar pa befintlig gatusektion
skall goras, Figur 2. I trafik- och utformningsforslaget ingér dven infarten till Rubingatan
fran Briljantgatan. Utvarderingskriterier for trafik- och utformningsforslaget ar 6kad
trafiksékerhet, tillginglighet och framkomlighet for oskyddade trafikanter.

I Tynnered - Bostider vid Rubingatan - Plan- och byggproijekt - Goéteborgs Stad (goteborg.se)
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https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt?uri=gbglnk:gbg.page.bb7386fd-1152-47cb-9da4-d06bd7780a77&projektid=BN0674/15

Figur 2. Omradet som detta trafik-och utformningsforslag avser dr markerat med gul. Bilden till héger
illustrerar befintlig gatusektion. Bilder tagna fran Google Earth.

Geografisk avgransning

Planomrédet &r beldget lings Rubingatan, cirka 10 kilometer (fagelvig) sydvést om
Goteborgs centrum och cirka 1-1,5 kilometers sydvést om Frolunda Torg.
Utredningsomradet avgrinsas av Briljantgatan i norr, sparvagnssparet i vést, Opaltorget i
syd och Rubingatans befintliga bostéder i 6st, se Figur 3 .

Detta trafik-och utformningsforslag avser Rubingatan som strécker sig fran infarten till
Rubingatan fran Briljantgatan till vindplatsen i sdder pa Rubingatan, Figur 3. Rubingatan
ligger sig mellan bergslénten bestdende av naturmark i vést och de befintliga bostédderna i
Ost.
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Figur 3. Orienteringskarta med planomrddets lige markerat med réd cirkel. En nérbild pa
utredningsomrddet finns i bilden till hoger markerat med rott. Kartbilder dr modifierade fran
OpeenStreetMap.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsférslag DP
Bostader vid Rubingatan

5 (18)



Angransande projekt

I utredningsomradet skall en exploatering pa cirka 200 bostidder uppforas, ”Tynnered —
Bostdder vid Rubingatan”. Syftet med de tillkomna bostéderna é&r att skapa ett attraktivt
boende med nérhet till service, rekreation och skola men dven bidra till stirkandet av
pagaende utveckling vid Opaltorget.

”Tynnered — Bostdder vid Briljant-och Smaragdgatan” ingar i ett samverkansprojekt,
”BoStad2021”, mellan Goteborgs stad och byggaktorer och innefattar en bebyggelse av
cirka 250 nya bostdder. Som en del av det pagdende stadsutvecklingsprojektet vid
Opaltorget pagér en ombyggnation av Briljant- och Smaragdgatan som innebér att
gatorna kopplas samman med Opalgatan via Opaltorget. I samband med ombyggnationen
skall d&ven en gang-och cykelvig uppforas for att binda samman Smaragdgatan och
Opalgatan.

I anslutning till utredningsomradet pagar ett av Goteborgs Stads utvecklingsplanprogram
for stadsdelen Tynnered som kallas Tynnered — Program for Tynnered”. |
planprogrammet ingér omraden vid Skattegérdsvidgen och Ndsetvigen samt
Tynneredshdjden. Omraden kring Smycketorget, Vilens idrottsomrade samt Visterleden
och Tynnereds-och Frolundamotet ingér ocksé i planprogrammet. I planprogrammet skall
bland annat forutsattningar for 6kat stadsliv genom niarmare handel, verksamheter,
gronomraden och bostidder mojliggoras. Planprogrammet syftar dven till att skapa nirhet
genom att omradets olika delar binds ihop genom att oka tillgénglighet for fotgdngare och
cyklister men dven till kollektivtrafikresor. ”Program for stadsutveckling i sodra
Tynnered” omfattas av planprogrammet for hela stadsdelen och som ocksa syftar till att
skapa ett ssmmanhéllet omrade med kontakter mellan de ingdende delarna och ett
levande torg behdvs i omradet. Programmet slar dirmed fast att Opaltorget behdver goras
om till mer stadsmaéssigt for att kunna uppfylla dessa mal.
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Planeringsforutsattningar

I trafik- och utformningsforslaget har Rubingatan utretts i samrad med de nya
dndringarna i exploateringsskisserna. Utvéirderingskriterier i framtagandet av
utformningsforslaget har varit att ta hénsyn till tillskottet av nya boenden fran
exploateringen, men dven behovet av en tillginglig, attraktiv och trygg gatusektion. Okad
trafiksékerhet har dven varit en viktig forutsittning i framtagandet av
utformningsforslaget.

Kommunen dr huvudman for allmén plats. Mark for tillkommande exploatering lings
Rubingatan 4gs av Fastighetskontoret, Goteborgs Stad.

Trafiksystem och trafikdata

Rubingatan har idag god tillgéinglighet till de stora trafiklederna med ett avsténd pa cirka
500 meter, dér Vésterleden ligger i norr, Grevgéardsvégen i vast och Nésetvidgen i dst,
Figur 4. Detta medfor att atkomligheten till och fran omradet &r god. De stora
trafiklederna i omradet innebér ocksa en del barridreffekter till rekreationsomrdden men
de stora rekreationsomradena gar att nas direkt fran planomradet enklast till fots eller
cykel pé en stricka motsvarande cirka 500 meter. Rubingatan och det befintliga
bostadsomrédet &r beldget pa en plata, dir sddra delen &r relativt avskdrmad och upphdjd
fran omgivningen. Trappan som ansluter Rubingatan i sdder &r inte
tillgénglighetsanpassad och medfor omvégar for personer med barnvagn eller rullstol.

Generellt 4r védgnitet for fotgéingare frén och till Rubingatan gott bortsett fran
barridreffekten som naturmarken utgor och brist pa tillgdnglighet for trappan. Det finns
gangvagar for fotgéngare till alla malpunkter i omrédet, ddremot finns brister i
tillgdngligheten pa en del strickor. Detta bedoms inte vara fallet for cyklister da samspel
med andra trafikanter uppkommer pa ménga gator i niromradet. Rubingatan &r ett
exempel dér cyklister samspelar med bilister och cyklar i blandtrafik pé gatan.

4
r)»g

Figur 4. Utredningsomrddet markerat med rott. Cykelstrdaken markerade med bldtt. Bild tagen fran
OpeenStreetMap med smd justeringar.
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Det finns i dagsldget inga trafikmétningar i utredningsomradet. Dock har det genomforts
en trafikrdkning under en vardagsmaxtimme, vilken omréknat till dygnstrafik uppgick till
cirka 1 100 fordon/dygn pa Rubingatan. Det finns inte heller nagra uppmatta virden for
cykeltrafikfloden i utredningsomrédet, och en uppskattning har ddrmed gjorts fran
nérliggande omraden, se Tabell 1. Enligt Teknisk Handboks (2021:2) inventering? av
fotgingare och cyklister i Goteborg fran 2018 &r enbart floden for gang och cykel
uppmitta for de gdngbroar och passager som leder dver Visterleden in till Frolunda Torgs
omrade. Generellt for passagerna dr floden sma for cykel- och géngtrafik. Det &r ett storre
flode for gdende 6ver den gang-och cykelbro som leder till Frolunda Torg (251-500 per
maxtimme). For cykel ar detta virde i stillet 0—100 per maxtimme 6ver bron.

Gaturum och stadskaraktar

Utredningsomradet dr beldget i ett omrade som ar titbebyggt med manga flerbostadshus.
Omradet karaktériseras av flerbostadshusen, skogen och nérheten till vatten.
Framkomligheten och tillgingligheten i omradet ar i nuldget begriansad med avseende pa
barridreffekten (befintlig naturmark) och trappan vid véndplatsen. Detta medfor omvégar
for att nd malpunkter som Opaltorget, Drakbergsskolan och omraden i vést och sydlig
riktning for personer med barnvagn eller rullstol.

Med den pégéende stadsutveckling och de tillkomna bostdderna kommer omradets
karaktir att dndras till ett mer attraktivt omrade med dkad framkomlighet, tillgdnglighet
och trafiksdkerhet.

Trafik-och utformningsforslaget for Rubingatan kommer inte att ha ndgon direkt
paverkan pa naturmarken, ddremot forvintas de tillkomna bostidderna att ha det, da
exploatering dr planerad pa naturmarken ldngs med Rubingatans vistra sida.

Trygghet

Belysningsstolparna star idag i huvudsak placerade pa Rubingatans véstra sida och
uppfyller enligt trafikkontorets belysningsansvarige dagens gillande normer kring
belysning for den hér typen av plats.

De tillkomna bostdderna kommer att medfora att fler personer lever och ror sig i omradet
vilket kommer 6ka trygghetskinslan i omradet. Behovet av passager utmed Rubingatan
kommer att vara nddvandigt for att bidra till en 6kad trygghetskénsla langs med gatan for
de tillkommande personerna i omradet.

Tillganglighet

Utredningsomradet ligger i en bergsslédnt med naturmark som vetter ned mot
sparvagnssparet och utgor en barriér for alla trafikanter i sydvéstlig riktning, Figur 5.
Barridreffekten rader dven i sodra Rubingatan vid trappan vid véndplatsen. Trappan ér
inte tillgdnglighetsanpassad for personer med vagn eller rullstol, och trafikanter méste ta
en langre omvag for att na viktiga méalpunkter som skolor, forskolor, vardinréttningar,
restauranger, daglig varuhandel osv. Barridren utmed Rubingatan avslutas vid tva
gangpassager som ansluts till sparvagnshallplatsen ”Smaragdgatan”, Figur 5. Detta
innebdr alltsd en omvag for personer pa sodra Rubingatan som inte kan nyttja trappan pa

2 Inventering av fotgéngare och cyklister i Goteborg. Utfardad av Rambéll, pé uppdrag av
Trafikkontoret. Publicerad: 2018-06-29.
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grund av brist pa tillgdnglighet. Gangpassagerna ar ddremot tillgénglighetsanpassade med
nollad kantsten.

Figur 5. Kartbild ver omradet med gangpassager markerade med roda cirklar. Naturmarken dr markerad i
figuren.

Utredningsomradet har god tillgédnglighet till kollektivtrafik med ett avstdnd pa mindre dn
500 meter, Figur 6. Sparvagnshallplatsen i anslutning till omradet trafikeras av linje 1, 7
och 8. De nirmsta busshallplatserna finns vid Opalgatan och Opaltorget, och trafikeras av
linje 94. Framkomlighet till busshéllplatsen &r begriansad for personer med vagn eller
rullstol da de tvingas ta en omvég pa grund av att trappan inte &r tillgdnglighetsanpassad.
Ytterligare busshallplatser i narheten av utredningsomréadet dr Skattegardsvigen vid
Frolunda torg som trafikeras av linje 90, 94, 194 och 196. For bilister finns
parkeringsytor for bdde boende och besokare.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsférslag DP 9 (18)
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Figur 6. Nirmsta kollektivtrafikpunkter och avstdnd till hdllplatserna frdn Rubingatan illustreras®. Notera att

avstand till kollektivhallplatser dr fagelvigen och tar inte hinsyn till hojdskillnader. Avstand avrundade till
tiotal meter.

Det beddms att parkeringsytorna inte kommer att mdta behovet som exploateringen
eventuellt kan komma att efterfraga. Parkeringsbehovet forvéntas 19sas pa kvartersmark.

Trafiksakerhet

Den befintliga gatusektionen har i nuléget tvd gdngpassager som boenden fran
Rubingatan kan nyttja for att ta sig till och fran sparvagnshéllplatsen. Den sodra
gangpassaget dr upphojd vilket resulterar i att fordon fran bada korriktningar sénker
hastigheten. Den norra gangpassaget ar i anslutning till ett farthinder som &r placerat
s0der om gangpassagen. Detta resulterar i att hastighetssékringen ar god for fordon som
kor soderifran, men nagot simre for fordon fran norr, Figur 7.

Den befintliga gatusektionen saknar i nulédget ett cykelstrak och cyklister antas samspela
med bilisterna pa korbanan.

3 Hallplatskarta och zonkarta | Visttrafik (vasttrafik.se)

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik- och utformningsférslag DP
Bostader vid Rubingatan

10 (18)


https://www.vasttrafik.se/reseplanering/hallplatser/?hp=9021014005170000

Figur 7. Det norra reglerad gangpassage med hastighetssdkring séder om gangpassaget. Bild tagen firdn
Google Maps.

Langs Rubingatan finns pd nagra stillen sma byggnader vid utfarterna fran parkeringarna
och trdd som ger mindre goda siktforhéllanden. Infarten till Rubingatan frén Briljantgatan
har trdd och vixter pé bada sidorna av gatan. Dessa trad resulterar i att god standard for
siktforhéllanden ej uppfylls, Figur 8.

Figur 8. Kartbild éver siktforhdllanden vid infart i ldngs Rubingatan samt infarten till Rubingatan fran
Briljantgatan. Kartbild tagen fran Google Earth.

Byggnadstekniska forutsattningar

Styrande forutséttningar vid framtagandet av trafik- och utformningsforslaget har varit de
befintliga och tillkommande bostdderna samt de befintliga parkeringsytor dster om
Rubingatan. Det ska sa langt det dr mojligt bevara befintlig vagkant pa ena sidan av
gatan.

Dagvattenbrunnarna langs Rubingatan ar primért placerade pa dess Ostra sida.
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Trafik- och utformningsforslag
Ritningarna for trafik- och utformningsforslaget aterfinns i Bilaga 1, Ritning 0201 till
0203.

Ett av syftena med detaljplanen &r att mojliggora for ny bostadsexploatering langs
Rubingatan. Dérfor utformas gaturummet med en smalare kdrbanebredd for att skapa
utrymme for exploateringen samt skapa ett mer stadsmaéssigt gaturum och ldgre
hastigheter pa biltrafiken. Avsmalningen sker pa hela strickan, forutom mellan de tva
befintliga gdngpassagerna i anslutning till sparvagnshallplatsen. Utdver sénkt hastighet
skapar det ocksa battre forutsattningar for gangtrafik langs gatan. Breddningen av
géngbanan innebér att dagens 10-minuters parkeringsplatser tas bort.

Léngst i norr skapas en ny gangbana léngs Rubingatans syddstra sida for att binda
samman gangbanan ldngs Rubingatan med den ldngs Briljantgatan. P4 vistra sidan, langs
med den planerade exploateringen, anldggs en helt ny 2 meter bred gangbana. Den nya
gingbanan som foreslas dr ndodvindig for de tillkommande bostidder i syfte att frimja en
trygg och trafikséker gangkoppling for fotgéingare till och fran sina boenden. For att

forbinda de tvd gdngbanorna anléggs en hastighetssékrad géngpassage pa den sddra delen
av Rubingatan, Figur 9.

AN

Sikttrianglar (2,5x2,5 m)

Fasad KS wvid utfart
(genemgdende gangbana)

Farhojd gangpassage
Tillgénglighetspassning
enligt standardrithing 4510
Flytt av—bef.

Figur 9 Sédra delen av Rubingatan med den nya gangbanan pa vdstra sidan samt den forhdjda
gdngpassagen.

Samtliga gdngbanor som korsar in- och utfarter foreslas goras som genomgéende
gangbanor med fasad kantsten at bada hallen.

Trafiksékerheten pd gatan 6kar da gatan kompletteras med ytterligare farthinder i enlighet
med Teknisk handboks standardritning 4502. Farthinder &r en effektiv atgird for att fa
fordon att sdnka hastigheten. Detta dr extra viktigt pad Rubingatan dér cyklister och
motortrafik ska dela samma yta.
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Passagen i anslutning till Briljantgatan foreslas byggas om. I stéllet for en oreglerad gang-
och cykelpassage foreslds en forhojd cykeloverfart med dvergéngsstélle enligt
standardritning 4506, Figur 10. Overfarten gors indragen 5,5 meter fran Briljantgatan.
Foréndringen medfor att gangbanan pa respektive sida om Rubingatan breddas vilket
paverkar gronomrédena, ett par trdd och ett skyddsridcke som behdver flyttas.
Utformningen forvantas uppna god standard vad géller siktstrackor.

V5
X Jrand
o
Yta med smagatsten tas bort \

och_beldgas med asfalt

BS flyttas/nyanliggs /0.5 m/ frdn gdhabanekant

Bef, bdnk behdver flyttas

Cykeloverfart| och dvergdngsstille enligt
standardritning 4506
Dock utan mittrefug  pga. utrymmesskdl

Justering av_sldnt, alternativt stddmur

Flytt/nyarldggning -av skyddsrdcke/broricke
BS flyttas/nyanldqas

Figur 10 Norra delen av Rubingatan. Detalj ur ritning 0201.
Rubingatans anslutning till Briljantgatan foreslas regleras med véjningsplikt.

Belysningsstolparna stir idag i huvudsak placerade pa Rubingatans véstra sida och
uppfyller enligt trafikkontorets belysningsansvarige dagens gillande normer kring
belysning for den hér typen av plats. Ett antal av belysningsstolparna kommer i konflikt
med forslaget ndr den nya géngbanan anldggs pa den sddra delen. Pa grund av stolparnas
konstruktion &r det inte mdjligt att flytta dem utan savil stolpar som ledningar behdver
ersittas med nya. En dversyn av hela strickan bor goras i projekteringsskedet. En 0,6
meter bred remsa for belysningsstolpar har avsatts i trafikforslaget. I korsningen mellan
Rubingatan och Briljantgatan som byggs om behover belysningen kompletteras.

Dagvattenbrunnarna, som primért ar placerade lings Rubingatans Ostra sida, kommer att
paverkas pa de strackor dér kantstenen flyttas. Brunnarna kommer dé att behdva flyttas
till den nya kantstenens placering.

Trafiksystem och trafikdata

Det rader brist pa trafikprognoser for utredningsomradet, diremot bedéms trafiken pa
Rubingatan att 6ka med de tillkomna bostédderna. Trafikkontorets resekalkyl ger for
omrade Tynnered att de planerade 210 bostdderna kommer att generera cirka 470
fordonsrorelser.

Trafik- och utformningsforslaget innebér en ny reglering dir oskyddade trafikanter
prioriteras genom forhdjda gangpassager, avsmalning av korbanan och breddning av
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gangbanan. Breddning av gadngbanan innebér att 10-mintersparkeringsplatser langs med
korbanan tas bort.

Trafik-och utformningsforslaget bedoms medfora 6kad framkomlighet, tillginglighet och
okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Sektioner

I Figur 11 visas en typsektion dver gatan 1 hdjd med den foreslagna exploateringen langs
den s6dra delen av Rubingatan. Narmas fastighetsgrénsen anlidggs en 0,6 meter bred
sidoremsa som bland annat kan inrymma belysning och gangbanans 6verbyggnad. Langs
den en 2 meter bred gangbana och dster om den kdrbanan som smalnas ned till 5,5 meter.
Pé den 6stra sidan bibehalls den befintliga gdngbanan.

Fef, &
3 C
1 Sidoremsa for BS
2. (angbana
3. Kbrbana
4. (angbana bef.

[
—
O
:j
3
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)
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Figur 11 Typsektion i hojd med den nya exploateringen pd den sédra delen av Rubingatan.

Vid in- och utfarten till Rubingatan har dimensioneringen grundats pa korspar av
typfordon LBn, Figur 12 (Trafikverket 2015). Dessa typfordon kommer inte att kunna
mota
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s 1 korsningen da de behdver utnyttja motsatt korriktning for att svinga in pd Rubingatan.

Matt Typfordon LBN

Langd 120m [ I 5

IRN|INEEE

Axelavstand 6,0m ERE ——
o

Overhang fram 26m —

Hojd (lastbil) 45m = @ @ =

Hajd (buss) 32m | 26 | 6.0 | 34 ‘

1 T

Vé&ndradie 12,0 m med kérvidd 6,5 m J

Figur 12. Typfordon LBn (VGU, 2021)

Gaturum och stadskaraktar

Med trafik- och utformningsforslaget bedoms gaturummets karaktar att &ndras till en gata
med god framkomlighet, tillgénglighet och trafiksdkerhet. Med de tillkomna bostédderna
formodas det vara mycket mer rorelse vilket skapar ett mer livligt gaturum med 6kad
stadskaraktér.

Trygghet

Ett av utvarderingskriterier i framtagandet av trafik- och utformningsforslaget har varit att
oskyddade trafikanter skall uppleva gatusektionen trygg. Detta uppfylls genom breddning
av gangbanan samt avsmalning av korbanan. Séledes resulterat detta i en
hastighetssidnkning langs med Rubingatan for motorfordon. Hastighetssdnkningen
sakerstills ytterligare med upphdjda gangpassager och farthinder. I och med de
tillkommande bostdderna kommer fler personer att rora sig i omradet vilket skapar mer
trygghet for de personer som ror sig inom omradet.

Belysningen bor ses dver pa strickan i samband med projekteringsskedet.

Tillganglighet

Trafik-och utformningsforslaget innebér att tillgangligheten for oskyddade trafikanter
Okar 1 och med att deras plats i gaturummet stirks i samband med anlédggandet av en ny
géngbana och breddning av befintlig gdngbana. Tillgéngligheten till trappan frén den nya
gangbanan dkar med den nya anslutningen fran den nya gangbanan till den befintliga
gangbanan.

Trafik- och utformningsforslaget kommer innebéra en paverkan pa 10-
minutersparkeringsplatserna for biltrafik da dessa behover tas bort. Ddremot beddms detta
inte ha ndgon storre paverkan pa tillgdnglighet av parkeringsplatser for besokare da det
finns kort- och langtidsparkering vid varje utfart laings Rubingatan vilket kan nyttjas i
stéllet for 10-minuters parkeringarna. Beddmningen ar att beldggningen pé 10-
minutersparkeringarna i nuldget ar relativt lag.

Trafiksakerhet

Trafik- och utformningsforslaget medfor en 6kad trafiksékerhet genom att gatan smalnas
av samt hastighetssékras med nya farthinder, sévél vigbulor som férhdjda passager.
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I trafikfroslaget har dven siktforhallandena studerats och sikttrianglar ritats ut for att
sakerstilla tillrécklig sikt i korsningspunkter och vid utfarter.

Det gamla skyddsriacket som 16per mellan Rubingatans véstra sida och sparomradet
foreslas bytas ut for att uppfylla nuvarande standard. [ samband med detta foresléas det
dven forldngas 20 meter mot nordost.

Byggnadstekniska forutsattningar

Tekniska anlaggningar
Inga 6vriga utredningar har genomforts kopplade till det hér trafik- och
utformningsforslaget.

Geoteknik och markférhallanden
Inga geotekniska utredningar har genomforts kopplade till det hér trafik- och
utformningsforslaget.

Arkeologi
Inga arkeologiska utredningar har genomforts kopplade till det hér trafik- och
utformningsforslaget.

Stallningstaganden och konsekvenser
I och med att Rubingatans korbanebredd minskas far inte dagens 10-minutersparkering
plats, konsekvensen blir bortfall av dessa.

Fortydliganden/medskick till projektering

Vid projektering behover hinsyn tas till den karaktdr som omrédet efterstrévas att fa.
Losningarna ska vara uppfattas som stadsmissigt och innebara ett lyft for att motivera till
exempel att ta bort stensatt refug. Det géller dven dvriga ytskikt med mera, som ska
efterfolja Stadsmiljopolicyns riktlinjer for Ovriga centrala staden.

Befintliga ledningar behover studeras i projekteringsskedet for att sékerstélla att dessa
inte paverkas, eller kan flyttas.

Belysningen lings med Rubingatan behdver studeras sé att den uppfyller kraven for den
nya sektionen.
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Forhallanden under byggtiden

I detta tidiga skede dr kinnedomen om exempelvis utbyggnadsordning, etappindelning
och andra restriktioner 1&g. Déarav behdver forhéllanden under byggtiden kompletteras
langre fram. Dock kommer troligtvis skyttelsignal att behdva anvéndas i samband med att
gatan smalnas av och den nya kantstenen sitts, dd det inte kommer att vara mdjligt med
dubbelriktad trafik under detta arbetsmoment.

Analys av behov och paverkan enligt Trafikkontorets metodik har tagits fram inom
projektet, se Bilaga 2

Dispenser, tillstand och avtal
I nuldget finns inga kénda dispenser, tillstand eller avtal som behdver tecknas for
projektets genomforande.
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Bilagor

Bilaga 1 — Trafikforslag
Ritning 3238-16-0201

Ritning 3238-16-0202
Ritning 3238-16-0203

Bilaga 2 — Analys av behov och paverkan

Dokument; Analys av behov och paverkan — Rubingatan
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